10 let děčínské Muzejní expozice zabezpečovací a sdělovací techniky

10 Years of Railway Signalling and Telecommunication Museum Installation in Děčín
10 Jahre der Musealausstellung von Sicherungs- und Fernmeldetechnik in Děčín
10 лет дечинской Музейной экспозиции аварийной техники и техники связи

Modernizace trati Brno–Přerov

Centrální komise Ministerstva dopravy projednala dokončenou studii proveditelnosti Modernizace trati Brno–Přerov. Studie byla schválena bez podmínek s tím, že pro její další rozpracování do záměrů projektů jednotlivých staveb bude sledována varianta M2. Realizaci jednotlivých staveb plánuje Správa železniční dopravní cesty postupně v letech 2019 až 2023 s prioritním záměrem použití evropských prostředků z nástroje CEF.

Brno – Přerov Railway Line Modernization

The Ministry of Transport central committee approved the feasibility study for modernization of the railway line Brno – Přerov and decided that for further planning of the particular projects the alternative M2 should be followed. The Railway Infrastructure Administration plans the realization of the particular projects stepwise in the years 2019-2023. The priority will be the application of the European finances from the instrument CEF.

Modernisierung der Strecke Brno – Přerov

Die Zentralkommission des Verkehrsministeriums genehmigte die Machbarkeitsstudie für die Modernisierung der Strecke Brno – Přerov und entschied, dass für die weitere Planung von einzelnen Bauvorhaben die Alternative M2 verfolgt wird. Die Eisenbahninfrastrukturverwaltung plant die Realisierung von einzelnen Bauten schrittweise in den Jahren 2019-2023. Als Priorität soll die Verwendung von Europäischen Finanzmitteln aus dem Instrument CEF werden.

Модернизация пути Брно – Пржеров

Центральная комиссия Министерства транспорта обсудила проект реализации Модернизации трассы Брно – Пржеров. Проект был безусловно принят при условии, что его дальнейшая дороботка до намерения проекта отдельных строек будет проводится по варианту М2. Реализацию отдельных строек планирует «Управление железнодорожными транспортными путями» постепенно в течении 2019-2023-ых годов с намерением применения в первую очередь европейских средств из инструментов CEF.

IKD Košice, úsek Staničné námestie–Námestie Maratónu mieru – stavba dokončena

Součástí integrovaného dopravního systému v Košickém kraji je stavba IKD Košice, námestie Maratónu mieru–Staničné námestie s napojením na ŽSR UČS 31, UČS 32A, Obratisko Námestie Maratónu mieru a Obratisko Staničné námestie – společně stavby IKD. O stavbách systému IKD v Košicích jsme informovali již v NŽT č. 1/2012. 

IKD Košice, Section Staničné námestie–Námestie Maratónu mieru – Construction has been Finished

A part of the Integrated Transport System (IDS) in Košice Region is the project IKD Košice, námestie Maratónu mieru–Staničné námestie with connection to the ŽSR UČS 31, UČS 32A, Obratisko Námestie Maratónu mieru a Obratisko Staničné námestie, conjunct projects of the Integrated Rail Transport (IKD). We informed on the projects IKD in Košice already in NŽT 1/2012.

IKD Košice, Abschnitt Staničné námestie–Námestie Maratónu mieru – Bauvollendung

Einen Teil des Integrierten Verkehrssystems (IDS) im Kreis Košice stellt der Bau IKD Košice, námestie Maratónu mieru–Staničné námestie mit Anbindung an ŽSR UČS 31, UČS 32A, Obratisko Námestie Maratónu mieru a Obratisko Staničné námestie vor, die gemeinschaftlichen Bauten des Integrierten Schienenverkehrs (IKD). Über die Bauten des IKD Systems haben wir schon in NŽT 1/2012 informiert.

ИРТ Кошице, участок – Станичне наместие (Staničné námestie) – Площадь Марафона Мира – стройка окончена

Составной частью интегрированной транспортной системы (ИТС) в Кошицком районе является стройка ИРТ Кошице, Площадь Марафона Мира – Станичне наместие с выходом на  ŽSR UČS 31, UČS 32A, Разворотное кольцо Площадь Марафона Мира и Разворотное кольцо  Станичне наместие – совместно стройки интегрированного рельсового транспорта (ИРТ). О стройках системы ИРТ в Кошицах мы проинформировали уже в НЖТ н.1/2012.

Zkušební provoz centrálního mazání kluzných částí mechanické části brzdy na podvozku Görlitz V

Článek informuje o inovativním řešení prodloužení životnosti mechanické části brzdy železničních vozů, konkrétně čepů a pouzder pákoví v podvozku osobního vozu Görlitz V.

Experimental Operation of the Central Lubrication of Sliding Parts of the Mechanical Brake Parts on the Bogie Görlitz V

The paper informs on an innovative solution of life extension of the brake mechanical parts of the railway cars, especially of the brake rigging pins and bushings on the passenger coach bogie Görlitz.

Versuchsbetrieb der Zentralschmierung von Gleitteilen des mechanischen Bremselements auf dem Drehgestell Görlitz V

Der Beitrag informiert über die innovative Lösung der Lebensdauer von den mechanischen Bremsteilen der Eisenbahnwagens, hauptsächlich von Bremsgestängebolzen und Bremsgestängebuchsen der Personenwagen-Drehgestelle Görlitz.

Пробная эксплуатация центральной смазки скользящих частей механической части тормоза на тележке Гёрлиц V (Görlitz V)

Статья информирует нас о инновативном решении удлинения срока эксплуатации механической части тормоза железнодорожных вагонов, конкретно шипов и корпусов рычажного механизма в тележке пассажирcкого вагона Гёрлиц V (Görlitz V).

Inovace pískování na lokomotivách ČD Cargo

Innovation of Sanding on ČD Cargo Locomotives

Innovation der Sandstreuung an den ČD Cargo Lokomotiven

Инновация посыпания песком на локомотивах «ЧД Карго»

Dopravní fakulta Jana Pernera Univerzity Pardubice se představuje

Jan Perner´s Transport Faculty of Pardubice University Introduces Itself

Jan Perner-Verkehrsfakultät der Pardubice Universität stellt sich vor

Транспортный факультет Яна Пернера Пардубице представляется

Inovace pro nákladní železniční dopravu – je to utopie?

Vzrůstá potřeba posílit postavení nákladní železniční dopravy (NŽD) v SRN i v sousedních státech. Podíl kombinované dopravy v SRN v porovnání s některými státy je malý. Problémem je mj. nedostatečná kapacita některých hlavních tratí. U konkurenčních druhů dopravy dochází k inovacím a rozvojovým záměrům, na železnici vývoj stagnuje. V článku jsou navrženy málo využité tratě jako alternativa přetížených hlavních tratí a inovace, spočívající ve dvouvrstvém ložení kontejnerů při zvětšení průjezdného profilu a v nadstandardní délce vlaku. Pro tuto inovaci je provedeno vyčíslení dopadu na efektivnost NŽD, stanoveny předpoklady pro tyto inovace a uvedeny příklady rozšíření do sousedních zemí. Jsou tyto inovace utopií nebo představují cestu naléhavých zásadních změn?

Innovations for the Rail Freight Transport – are they a Mere Vision?

It is necessary to strengthen the position of the rail freight transport in Germany and in the neighbouring countries. The rate of combined transport in Germany is very small in comparison with other states. The reason is also insufficient capacity of some trunk lines. While the competing transport modes show innovations and development intents, the railway development is stagnating. The paper proposes the use of low capacity lines as an alternative to the overloaded trunk lines and innovation consisting in two-layer storage of containers at simultaneous enlargement of structure gauge and in the extra train length. For these innovations a calculation of an impact upon freight rail transport efficiency has been carried out, conditions for the innovations settled out and examples of extension in neighbouring countries indicated. Are these innovations a mere vision or they present the way of urgent basic changes?

Innovationen für den Bahngüterverkehr – ist das eine Utopie?

Es ist notwendig, die Stellung des Eisenbahngüterverkehrs in BRD und in benachbarten Staaten zu verstärken. Der Anteil des kombinierten Verkehrs in BRD ist im Vergleich zu einigen Staaten zu klein. Indem die Konkurrenzverkehrsarten die Innovationen und Entwicklungsvorhaben aufweisen, stagniert bei der Eisenbahn die Entwicklung. Im Beitrag werden die schwach belasteten Strecken als die Alternative zu überlasteten Hauptstrecken und die Innovationen vorgeschlagen, die in der Aufladung von Container in zwei Schichten bei der gleichzeitigen Vergrößerung der Lichtraumumgrenzung bestehen und bei der Überstandardlänge des Zuges. Für diese Innovationen wird die Berechnung der Auswirkung auf die Effektivität des Bahngüterverkehrs durchgeführt, die Bedingungen für diese Innovationen werden bestimmt und es werden die Beispiele der Verbreitung in die Nachbarstaaten angeführt. Sind diese Innovationen nur eine Utopie oder stellen sie den Weg zu den dringenden grundsätzlichen Veränderungen vor?

Является ли инновация в области грузового железнодорожного транспорта утопией?

Сегодня растёт потребность усилить позицию железнодорожного грузового транспорта в Германии и в соседних государствах. Доля комбинированного транспорта в Германии по сравнению с некоторыми государствами малая. Проблемой, кроме этого, является недостаточная пропускная способность некоторых главных путей. Между тем, когда в конкурентных областях транспорта проходят инновации и развиваются новые замыслы, дальнейшее развитие железной дороги стагнирует. В статье предложены малоприменяемые пути как альтернатива перегруженных главных путей, а также инновации, заключающиеся в двухслойной укладке контейнеров при повышении проездного профиля и с нестандартной длиной поезда. Для этой инновации проведены вычисления эффективности NŽD, установлены предпосылки для этих инноваций и приведены примеры расширения на соседние страны. Являются ли эти инновации утопией или представляют собой путь неотложных принципиальных изменений?

 Elektrizace našich tratí v letech 1903–1920

Electrification of our Railway Lines in the Years 1903–1920

Die Elektrifizierung unserer Bahnstrecken in den Jahren 1903–1920

Электрификация наших путей в течении 1903–1920-ых годов
